»Pedaliram - zato k svojemu zdravju in okolju prispevame

Studijski kroZek
MEMORANDUM
>\/Q o ugotovitvah in predlaganih ukrepih

/\ Pot v Solo, na delo ali po opravkih lahko premagamo na razlicne nacine
oziroma z razlicnimi prevoznimi sredstvi, ki so lahko trajnostna ali
netrajnostna. Uporaba kolesa za ta namen je vsekakor ena izmed
mobilnosti, ki je trajnostna in bi ji bilo potrebno posvecati (Se) vec
pozornosti. Clani Studijskega krozka »Pedaliram - zato k svojemu zdravju
In okolju prispevam« smo z anketno raziskavo, ki smo jo izvedli v Spodnji

Savinjski dolini, ugotovili, da je kljub prizadevanjem za sledenje ciljem
trajnostne mobilnosti na nasem obmocdju Se vedno primarna izbira
prevoznega sredstva za vsakdanje poti avtomobil. Uporabljamo ga tudi
na zelo kratkih razdaljah, ki bi jih sicer lahko opravili aktivno - na primer
pes ali s kolesom. Ugotovili smo, da bi anketirance k vecji uporabi kolesa
Za vsakdanjo rabo spodbudili predvsem naslednji pogoji:
e MOZNOost varnega shranjevanja koles,
e urejeno, varno in sklenjeno kolesarsko omrezje,
e omejevanje motornega prometa,
e mehki ukrepi spodbujanja kolesarjenja (ozavescanje, informiranje in
pDromocija, izobrazevanje, nagrajevanje ...)
| terenskim delom smo se seznanili tudi s stanjem po posameznih
¥ jzeranih obcinah. Predstavniki Obcin Zalec, Polzela in Vrangko, ki delaj
_ v/ N podrocju okolja, prostora in turizma, so nam predglavili njihovej
\\ 2 iv osti na podrocju kolesarske infrastrukture predyS@in z vidikal

Y\, ¥~ Vsakolnevne mobilnosti.




Nekatere obcine so ze sprejele Stevilne dobre ukrepe, kot so:
e sprejetje dokumenta Celostne prometne strategije, v katerem so med
drugimi navedeni tudi ukrepi, ki bi ljudi v obcini Se bolj spodbudili k

f\ ‘
uporabi koles, /\
N

E
|

e vkljuCenost v sistem javne izposoje koles KolesCE,
C! e povezovanje z javnim prometom (parkirna mesta za kolesa na
/\ zelezniskin postajah),
e sodelovanje v projektu Evropski teden mobilnosti s stevilnimi
inovativhimi dogodki za promocijo trajnostne mobilnosti (»Trajnostno
Vv sluzbo),
e jzgradnja novih locenih kolesarskih stez,
e umescanje kolesarske infrastrukture v ze obstojeco infrastrukturo.
Pri razvijanju in sirjenju te oblike trajnostne mobilnosti se lokalne
skupnosti srecujejo tudi s stevilnimi tezavami:
razlike med posameznimi obmodji zahtevajo zelo strokovne in
individualne pristope pri nacrtovanju prometninh strategij,
e |astnistvo zasebnih zemljisc,
e nezainteresiranost lokalnega prebivalstva,
e naravne in druzbene danosti (povrSje, oddaljenost zaposlitvenin
centrov) onemogocajo izgradnjo kolesarske infrastrukture,
e pomanjkanje sredstey,
e nerazvit javni promet in slaba povezanost kolesarskega omrezja z
\ fe UM
_ 4~ Na zakljucnem srecanju studijskega krozka, ki je potekalo 15. septembra
04 14 smo udelezenci dogodka predlagali naslednje ukrepe za vecjo
{ N pprabo koles za vsakodnevno rabo.




PREDLAGAMO

Splosno sodelovanje, povezovanje in izmenjavo |zkusenj

na podrocju promocije kolesarstva. AN
Spodbujanje kolesarjenja za vse generacije (sluzbeno

kolo, zbiranje tock, bicikel-bus ipd.).

Bolj ucinkovito uporabo obstojeCega kolesarskega

omrezja.

Spodbujanje delodajalcev, da delavce - kolesarje

nagradijo.
Promocijo varne voznje (bonton) - tudi med odraslimi -
ter javno razpravo o pravilin kolesarjenja (odnos med
kolesarji - vozniki - pesci), kdo in kako naj vzdrzuje

ko esarsko infrastrukturo, kako resiti tezave z zasebnimi

Ozavescanje o pozitivnih vidikin kolesarjenja, zlasti z

vidika skrbi za lastno zdravje (fiziCno in psihicno) in

vecjega stika z naravo, okoljem - ne glede na vreme in
“ <~ letni ¢as - kolesarjenje kot u¢enije.

B -

_V/,.s Iskanje prakti¢ne resitve, kako ucinkovito poyezati javni
N 7, prevoz in kolo (transport).
A\ azllkovanje med rekreativnim, turisti¢nim
g colesarjenjem in kolesarjenjem za vsakod
:"‘ _.0 p(avke.
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